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盐通高铁在建设过程中形成一系列技
术创新成果，持续推动我国高速铁路技

术和装备的创新发展，进一步完善了
我国高速铁路技术标准体系，助

力中国铁路更好地“走出去”。
据中国铁设总包事业部

副总经理、简统化接触网
授权专利者罗健介

绍，他们致力于打
造精品工程，在

盐通高铁采

用了创新设计的新型简支箱梁。这种梁较传统箱
梁梁高低了0.22米，使一孔箱梁轻了约100吨，可
以节省大量钢筋和水泥，具有较好的技术经济性
能。设计中通过BIM技术，直接服务于施工，形
成了一套成熟的智能化、全自动化钢筋加工工艺，
提高了箱梁生产质量。

盐通高铁是中国高铁首次全线采用简统化接
触网的项目。简统化接触网是由中国铁设自主研
发的创新成果，实现了简约化、零件更加集成化，
可减少30%以上的零配件数量，大大降低施工难
度，缩短工程工期，并首次全部实现了接触网零部
件材质标准中国化。该成果初步形成体系完整、
结构合理、先进科学、具有完全自主知识产权的中
国标准接触网技术体系，打造出具有自主品牌的
技术装备，达到国际领先水平。

此外，装配式桥面系、智能客站大脑、一体化
综合视频云平台等多项创新技术也在盐通高铁中
应用，大大提升了自主化、智能化、信息化水平，

将盐通高铁打造成为助力建设“轨道上的长
三角”的精品工程。

多项创新技术在盐通高铁首次应用多项创新技术在盐通高铁首次应用
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12 月 30 日，一条纵
贯江苏省东部沿海地区的
高铁——盐城至南通高铁即将
开通。作为中国首条采用工程总
承包 （EPC） 模式建设的高速铁路，
该项目建设对实现铁路高质量发展具
有重要意义。工程总承包方中国铁路
设计集团有限公司，以先进的管理理
念、精湛的技术实力、新型的装备工
艺，促进苏中、苏北振兴，助
力加速融入长三角。

盐通高铁是我国“八纵八横”高铁
网沿海铁路的重要组成部分，是服务

“一带一路”建设和长江经济带发展的
重要交通脉络，是苏北地区首条全线设
计时速350公里的高铁。盐通高铁北
起徐盐铁路盐城站，南至沪苏通铁路南
通西站，正线全长156.6公里，全线桥梁
共29座，桥梁长度占线路长度94.7%，
全线设盐城、盐城大丰、东台、海安、如
皋南和南通西等车站。

盐通高铁连接革命老区盐城和“中
国近代第一城”南通，连通青盐铁路、徐

盐高铁、沪苏通铁路，进一步完善了长三
角铁路网，也使苏北地区高铁初步成
网。大丰、东台两地将结束不通动车的
历史，海安、如皋也将首开时速350公里
的高铁动车。从江苏最北部的连云港、
徐州出发，可直达江苏江北最南端的南
通，再经过沪苏通铁路直达上海，大大压
缩了苏中、苏北地区与上海的时空距
离。位于长江、黄海、东海三水交汇之处
的南通，连通苏北、苏中的高铁网络后，
成为连接苏南苏北铁路运输的枢纽节
点。盐通高铁的开通对促进长三角一体

化发展、助力“一带一
路”建设和长江经济带
发展具有重要意义。

盐通高铁是服务沿线
旅客安全便捷出行的“幸福
路”。中国铁设盐通总包项目
部经理田万俊说：“建设盐通高铁是
贯彻落实中央关于长三角区域经济
一体化发展战略的重大举措，盐通高铁开
通后，从盐城到上海的时间缩短至2小时
以内，沿线各地进入中国高铁网，大家从家
门口出发就可以‘坐着高铁看中国’。”

打造江苏沿海新通道打造江苏沿海新通道 助力建设助力建设““轨道上的长三角轨道上的长三角””

近年来，国家对铁路投融资体制改革
提出了更高要求，为贯彻落实《国务院关于
改革铁路投融资体制 加快推进铁路建设
的意见》，国铁集团实施铁路分类分层建
设，大力推广应用工程总承包这一国际先
进项目管理方式。

中国铁设积极响应号召，作出向工程
总承包业务转型发展的重大决策。盐通高
铁作为我国首条采用以设计为龙头、采用
EPC工程总承包模式建成通车的高速铁

路，其积极探索补充和完善铁路建设管理
模式、深化铁路投融资体制改革、推动铁路
建设高质量发展具有重要意义。

在盐通高铁建设中，中国铁设充分发
挥设计的龙头作用，对设计、采购、施工进
行深入融合，有效保障了工程建设安全、质
量稳定、投资可控，自2018年5月1日全
面开工建设，仅历时31个月就完成了项目
建设，工期提前16个月高质量建成通车。

田万俊介绍：“在项目建设中，我们有

多重‘身份’和任务，首先是发挥设计的先导
作用，根据现场实际情况开展设计优化和施
工组织，使施工工艺工法和工程措施更加科
学合理，从源头提升工程质量。其次，我们又
是项目工程总承包方，使设计和施工环节能
够完全融合，比如可以动态调整供图的顺序，
还可以提前开展采购工作。再次，我们有技
术优势，可以更好地促进技术和管理创新在
项目中得到应用，有效提升工程管理水平、保
证工程质量。”

探索高铁建设新模式探索高铁建设新模式 提升工程建设管理水平提升工程建设管理水平

在盐城附近，一座湛蓝色的拱桥，仿
佛一道长虹跨越宽阔平静的通榆河，与
河面交相辉映，成为一道亮丽的风景

线。这是目前国内最大跨度连续梁
拱桥——盐城南特大桥跨通榆

河连续梁拱桥，主跨 228 米。
建设这样一座超级工程，并

非易事。
中国铁设盐通高铁

总包项目部工程部
杨建良介绍，他

们对该桥主要管控工点进行全天候跟踪
服务，按照实际施工节奏，随时调整工程
计算模型，真实模拟现场，并且将设计和
施工深度融合，优化桥梁设计施工方案，
采用大节段现浇加悬臂灌注法施工，缩短
工期6个月。

盐通高铁的站房设计亮点也颇多，可
谓“一站一景”。据中国铁设盐通高铁房建
专业负责人毛竹介绍，大丰站以“鹿鸣天
下·丰泽港城”为主题，对称的设计犹如麋
鹿的鹿角充满张力，呼应大丰“麋鹿故里”

的美誉。东台站在水绿环境中，建筑舒朗大
气、灵动典雅，呈现出“水绿东台”的独特气
质。如皋南站建筑立面以屏风样式的折面为
主，方案设计灵感，来源于如皋长寿博物馆内
陈列的如皋长寿礼赞屏风。

此外，每座高铁车站的雨棚和生产生活房
屋的设计风格均与站房呼应，一脉相承，体现
出地域特色。盐通铁路创新采用了雨棚综合
桥架，其中站台雨棚图纸已经被确定为路内标
准通用图，将为今后各条高铁的雨棚设计提供
指导。

长龙卧波跨通榆长龙卧波跨通榆““一站一景一站一景””显特色显特色

中国铁设领导现场检查 研讨设计方案 发挥设计优势，提升总包管理水平

简统化接触网

盐城大丰站

东台站

设计中的通榆河特大桥

BIM技术的全线应用

通榆河特大桥通榆河特大桥

联调联试中的盐通高铁联调联试中的盐通高铁

如皋南站


