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印度籍机长斯米特·马奇切尔9月30
日执飞迪拜航空公司一架客机时，被他的副
手刺伤，倒在血泊中。危急关头，马奇切尔
用尽最后一丝力气，打开驾驶舱门，让乘客
和机组人员得以进入，制服据称试图制造坠
机事件的副驾驶，挽救了机上180多人的性
命。马奇切尔10月2日在医院和印度总理
莫迪通视频电话，讲述了驾驶舱惊魂一刻。

视频中，马奇切尔躺在阿联酋阿布扎比
一家医院的病床上，戴着鼻氧管，头上缠着
绷带。他一边讲，一边抹眼泪，难掩激动情
绪。他被副驾驶刺伤倒地后，立刻觉察到飞
机在急速下坠。据媒体报道，当时客机巡航
高度在约 1分钟内从 1万米陡降到 5100
米。他说：“我开了17年飞机，当了11年机
长，即便闭着眼睛，我也知道飞机发生了什

么……我知道飞机正在往下坠……我倒在
地上，我告诉自己，（驾驶舱）门就在那里，只
要打开它。我做到了，人们进来了。”马奇切
尔说，他当时脑子里想的是，“我在为我的生
命抗争，在某一刻，我意识到，如果我站不起
来，飞机上的所有乘客都会没命”。

马奇切尔现年39岁，是两个孩子的父
亲，来自孟买。莫迪在视频中告诉他，他的
勇气、耐心和冷静应对救了许多人的命。马
奇切尔的事迹被多家媒体报道并被评价为
英雄。

曾经培训过马奇切尔的新西兰飞行学
校校长菲利普·基恩也称赞他了不起，“培训
手册里没有多少内容是教你如何应对遇刺
的，你们是一起飞的朋友，根本不会预计到
对方会给你来一下子”。

从“空中浩劫”到“航空奇迹”
迪拜航空安全事件疑点重重

从巡航高度到死亡俯冲
不到两分钟急坠超5000米

2026年 9月 30日早晨7：05（东
四区，下同），迪拜航空FZ1073航班从
迪拜国际机场起飞，机型波音 737
MAX 8，注册号A6-FKF，目的地特拉
维夫本-古里安机场。机上174人，含
27名儿童，其中166人为以色列人，8
人为其他国家公民。

飞行约2小时15分钟后，9：21飞
机进入约旦领空前后，灾难从驾驶舱内
部爆发。

原本平稳巡航海拔高度约10360
米的飞机，在不到30秒内狂坠近4300
米，折算瞬时下降率达到每分钟约
9500米——是常规民航下降率的十几
倍。随后飞机短暂拉升后再度下坠，最
低跌至约4270米以下。整个异常过程
不到两分钟，累计下坠超过5000米。

先挂7700代码
几分钟后切换为7500代码

9：31，FZ1073航班先挂出7700
代码（国际民航通用紧急代码），几分钟
后切换为7500代码（非法干扰，即劫
机），随后恢复7700，掉头飞入沙特领
空。空中交通通信中可以听到乘客的
尖叫声。飞行轨迹显示，飞机在约旦边
境附近不规则地盘旋了一圈，随后掉头
向南飞行。

随后，7500触发了最高层级警报：
以色列空军战斗机紧急升空，总理内塔
尼亚胡与国防部长卡茨召开紧急安全
磋商，本-古里安机场一度暂停起降。
以军总参谋长扎米尔为此取消了原定
访美行程。

沙特塔布克机场（东三区）上午9：44
接到求救，一个多小时后的10：58，飞机
安全落地，两名飞行员送医，行凶的副
驾驶当场被捕。

落地沙特塔布克机场后的照片显
示，机尾垂直尾翼上的方向舵部分脱
落，损伤系极速俯冲中的气流冲击所
致。

该事件发生的时间也尤为特
殊。10月7日是新一轮巴以冲突爆
发3周年。同时，以色列即将于10
月底举行议会选举。按以色列媒体
的说法，这将是以色列近40年来首
次按计划而非提前举行大选。民调
显示，朝野阵营选情依旧胶着。

以色列总理内塔尼亚胡9月
29日在视察以空军特尔诺夫基地
时表示，有情报表明，“敌对势力”
正试图在即将到来的10月27日
大选前对以色列发动袭击。然而，
以色列反对党领导人拉皮德9月
30日表示，临近选举，内塔尼亚胡
“开始忙着制造恐慌”。他强调，任
何安全威胁都不能沦为选举宣传的
工具。

内塔尼亚胡2日称袭击者受到
极端思想影响，意图让客机坠毁。
内塔尼亚胡还说，以方正在调查袭
击者是否“受他人指使”。伊朗国
家电视台1日援引消息人士的话报
道，此次驾驶舱冲突事件是一次针
对伊朗的“假旗行动”。

美国总统特朗普9月30日在
白宫对媒体记者说，他和内塔尼亚
胡在电话中“详细讨论”了这一事
件。此外，副驾驶使用何种物品刺
伤机长也是该事件的疑点之一。
按照规定，飞行员在机场会接受金
属探测器等仪器的严格安检，但目
前不清楚涉事的迪拜航空飞行员
是否接受了严格检查。

综合新华社、央视等报道

一段机上拍摄的视频记录了事件发生后
的场景。两名男子浑身是血躺在地上，画外的
一个声音指着其中一人说，他就是“他们试图
杀死的飞行员”。其中一人的肩章上可以看到
三道杠，表明他是飞机的副驾驶。

以色列乘客亚尼夫·哈尤恩，是协助制服
副驾驶的乘客之一。他告诉媒体，“我们知道
发生了袭击，因为一名女子尖叫着喊‘有人被
刺伤了’。”他说，“那一刻我跑向驾驶舱，飞机
开始俯冲。”

一场浩劫最终转危为安，几名普通乘客意
外成为扭转危局的关键。哈尤恩今年50岁，
经营着一家污水泵送公司，没有接受过专业飞
行训练。当他被问及为什么知道拉动操纵盘
时，他回答道，“我看过《空中浩劫》。”

另外两名协助按住副驾驶的乘客中，茨维
卡·马内斯是一名以色列银行高管，阿萨夫·拉
朱安在冲突中额头受伤。他们用飞机上的耳
机线把副驾驶捆了起来。马内斯的妻子塔利
是最先示警的人，她听到了驾驶舱内传出的暴
力声响和混乱，提醒其他乘客、呼叫救援。牙
医肖塔·穆萨耶夫为受伤的机长进行紧急救
治。据肖塔描述，机长浑身都是伤口，“他的手
部几乎被切断，几乎要断成两截……”

在这场“奇迹”的背后，一个被
反复强调的关键细节是机长在身
受重伤的情况下，设法打开了驾驶
舱门。传统驾驶舱门主要起到隔
离、保护飞行员不受客舱干扰的作
用。2001年的“9·11”袭击证明
了一个过去没有被航空安保体系
充分考虑的情景：劫机者的目标可
能不是控制飞机去谈判，而是进入
驾驶舱以夺取飞机，然后把飞机本
身变成武器。

美国联邦航空管理局（FAA）
在 2001 年 10 月就采取紧急措
施，允许并推动航空公司安装临时
的门闩、横杆等内部锁闭装置。此
后，强化驾驶舱安全成为全球民航
安全体系的一部分。商用飞机普
遍采用了从内部锁住的驾驶舱门，
飞行途中保持锁闭，即使机组人员
从外部使用通行密码，最终还是由

舱内的飞行员决定是否开门。这
套机制主要是用于应对劫机，防止
外部人员闯入。然而，这种从驾驶
舱内部反锁舱门的做法，一直存在
专家意见分歧。它默认最大的威
胁来自驾驶舱外。然而，FZ1073
事件再次敲响了警钟：这道坚固的
门在抵御外部威胁的同时，也可能
将危险锁在内部。

《以色列时报》报道称，由于客
机很容易成为敌对国家和恐怖组
织的目标，“以色列长期以来都意
识到这种危险，并采取了前所未有
的措施保护民航客机。”其中包括
乘客办理值机手续前，必须接受安
保人员的问询；驾驶舱门能够防
弹，并且在飞行全程都必须保持锁
闭，为了应对飞行员有时需要离开
驾驶舱，驾驶舱采用双层舱门结
构，始终有一扇门处于锁闭状态。

临近多个特殊节点 事件疑点重重

封闭的驾驶舱门：防外不防内的安全盲区
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沙特、阿联酋和以
色列三国都在调查此
事是否关联恐怖主
义。阿联酋总统顾问
安瓦尔·加尔贾什2日
率先将驾驶舱冲突事
件评价为“恐袭行为”。

阿曼籍，其他信息不
详，行凶动机也不清楚副驾驶

驾驶舱里的“暴力冲突”

机长 斯米特·马奇切尔
印度籍 39岁

受伤的马奇切尔

机长马奇切尔39岁

以色列乘客哈尤恩

视频截图显示疑似副驾驶的男子躺在地上
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