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迪拜航空副驾驶承认意图“坠毁飞机”
用紧急消防斧袭击机长，曾在阿曼被禁飞

据美国媒体2日报道，消息人士称，在迪拜航空
公司客机驾驶舱冲突事件中涉嫌袭击机长的副驾驶
在调查中承认，他的意图是“在以色列坠毁该飞机”。

迪拜航空9月30日一班从迪拜前往以色列特拉
维夫的客机发生安全事件，航班副驾驶涉嫌在驾驶舱
内袭击机长，导致客机突然急降。消息人士透露，涉
事阿曼籍副驾驶曾因牵涉极端主义在阿曼被禁飞。

此次事件不仅引发了对袭击者动机的质疑，也让
人怀疑他是否可能躲过了大多数商业航空公司飞行
员必须接受的背景审查。

曾因持极端观点被阿曼禁飞

多家媒体援引多名消息人士的说法报道，这名
副驾驶名为哈马姆·哈马米，出生在阿联酋，母亲是
叙利亚人，父亲是阿曼人，在阿联酋生活多年。

美国有线电视新闻网报道，与哈马米同名的职场
社交媒体“领英”账号和“照片墙”账号信息显示，哈马
米曾在阿曼航空公司工作7年，2025年2月离职，同
年6月加入摩洛哥皇家航空公司，今年1月离职。账
号发布的视频中还出现了“基地”组织领导人的照
片。这两个账号如今都已被删除。

据美联社报道，哈马米“有极端思想”，曾在阿曼
航空公司被禁飞，后转岗从事行政工作。阿曼航空
公司并未立即就此置评。摩洛哥皇家航空公司在给
美联社的一份声明中称，这名副驾驶“于2025年在
该航空公司完成了为期三个月的理论培训，这是入
职前流程的一部分”。培训结束后，他没有被录用。

用应急斧驾驶舱内袭击机长

目前，阿联酋政府正主导对这宗事件的调查。
阿联酋国家通讯社3日援引阿联酋检方的消息报道
说，对迪拜航空公司客机驾驶舱冲突事件的调查显
示，涉事副驾驶企图实施“恐怖活动”。

阿联酋总检察长哈马德·赛义夫·沙姆西当天表
示，副驾驶在飞行途中开始实施其计划，使用应急斧
在驾驶舱内袭击机长，并企图控制飞机的飞行操纵
系统。沙姆西说，目前调查仍在继续，以查明事件的
全部情况、作案动机等，同时完成技术检查以及对实
物和数字证据的分析。最终调查结果将在所有必要
程序完成后公布。

反恐专家认为其动机可能不是自杀

反恐专家则认为，迪拜航空副驾驶的动机可能
不是自杀。“一名飞行员决定自杀，而且恰好驾驶一
架满载以色列人的飞机，这种可能性非常低。”纽约
著名反恐研究中心苏凡中心的反恐专家科林·克拉
克说。

10月2日，以色列总理内塔尼亚胡就迪拜航空
航班安全事件发表声明称，这是一起险些得逞的重
大恐怖袭击，并表示将对潜在的幕后主使进行报
复。“无论幕后黑手是谁，都将付出极其沉重的代
价。”

一名了解调查情况的消息人士2日告诉路透
社，以色列官员将在阿联酋参与审问副驾驶，但拒绝
透露是以色列哪个部门或机构参与审问。一名海湾
国家外交官表示，在美国等一些西方国家的帮助下，
该地区4个国家的安全机构正在努力确认副驾驶的
动机，同时试图确认他是单独行动还是关联任何极
端组织。

《纽约时报》的报道称，关于这次袭击仍有许

多问题，包括副驾驶是否独自行动、他的确切动机

是什么、他的意图是让飞机坠毁还是接管飞机。

阿曼籍副驾驶

随着副驾驶的消息一点点出来，又引发
了舆论疑问：迪拜航空对新入职员工的审查
是否有疏漏，哈马米又是如何通过以色列方
面严格的安全审查，成为这趟满载以色列人
航班的飞行员。

出现重大的保安漏洞

《华尔街日报》的报道引述航空安全分析
员的话指出，这起事件代表出现了重大的保
安漏洞。他们认为，虽然安检失误可能导致
武器被带上客机，但对于有预谋的施袭者，本
应在他抵达机场前很久就被发现并抓获。

据迪拜航空的一位前机组人员和其姊妹
航空公司阿联酋航空的一位现役飞行员透
露，所有迪拜航空的驾驶员在飞行前都要接
受安全检查，并且每年至少进行一次体检。
该航空公司也会对晋升为机长的副机长进行
内部心理评估。目前尚不清楚副机长是否曾
接受类似的评估。

航空专家向《纽约时报》指出，飞行员会接
受身体和心理健康检查以及犯罪背景调查，但
这些措施在识别那些变得激进或试图掩盖心
理健康问题的飞行员方面可能作用有限。

丹佛大都会州立大学航空航天科学教授
杰弗里·C·普莱斯称，在美国，飞行员不仅要
接受犯罪记录检查，还要接受运输安全管理
局的评估。在欧洲，航空公司飞行员也必须
通过背景调查，包括身份、犯罪记录以及工作
和教育经历。

“但这套体系也自带弊端：它无法预测一
个人未来的行为，无法判断你会否走向极端
化或者是否存在任何可能出现极端化的迹
象。”普莱斯说。

依赖于飞行员的自行报告

航空公司在聘用飞行员之前也可能会查
看其社交媒体账户和上网记录。但伊利诺伊
州专门从事飞行员选拔和招聘的航空心理学
家黛安·达莫斯表示，如果一名飞行员在被雇
用后变得激进，除非有其他机组人员发现并
报告，否则无能为力。

普莱斯教授说，在美国，飞行员在体检时
会接受心理健康筛查，但这些筛查“不够深
入”，通常依赖于飞行员的自行报告。而鉴于
寻求精神治疗或服用抗抑郁药物可能会令飞
行员失去或暂时失去飞行资格，许多飞行员
“不敢透露任何信息”。

“你填写体检表格，他们会问很多问题。”
美联航退休机长基特·达比说，“但体检过程
主要靠自觉。有些情况下，如果你不填写问
题，就很难发现问题所在。”

2023年，作为休班飞行员的约瑟夫·D·
埃默森坐在驾驶舱的观察员座位上，在飞行
途中突然试图关闭飞机引擎，幸好当班机组
反应迅速制止其行为。埃默森事后向警方表
示，自己当时正处于精神崩溃的状态，在事发
前48小时服用了致幻蘑菇，且超过40小时
没有睡觉。埃默森在2023年接受《纽约时
报》采访时表示。2022年一项针对美国飞行
员的调查发现，56%的飞行员表示曾以某种
方式回避医疗保健。

专家表示，虽然这套系统仍有优化空间，
但在筛选飞行员方面总体上是有效果的。

综合新华社等报道

为何能全员生还
是无数巧合造就的“奇迹”
随着短视频传播，FZ1073航班上发生的惊险一幕，迅速传遍

全球。哈尤恩等乘客的英勇表现迅速赢得赞誉。以色列总统赫尔
佐格称，他将为哈尤恩等五名积极参与事件处置的乘客提名“总统
公民英雄奖”。但事实上，FZ1073航班能够全员奇迹生还，取决于
多个因素。

首先，飞机是在巡航过程中，于3万英尺高空发生意外。在民
航飞行中，起飞和进近降落阶段是事故高发期，这两个阶段飞机飞
行高度低、机组需要处理的操作多，一旦出现机械故障、人为破坏
或其他意外情况，留给机组的“改出”空间很小。本次事件中，
FZ1073航班经得起反复俯冲、拉升，巡航高度是一个先决条件。

其次，副驾驶并非一个人独处驾驶舱内。在过往发生的机组
成员“自杀”的空难中，涉案机组成员如果选择在巡航阶段行动，往
往是在独自身处驾驶舱时，一些航空公司因此增加了“飞行过程中
至少保证驾驶舱内有两名机组成员”的内部规定，但这并非全球性
的强制要求。目前外界尚不确知迪拜航空对此的内部规定，但至
少，在FZ1073航班的副驾驶“动手”时，机长就在舱内。

通常而言，机组在巡航高度需要进行的操作较少。而且据路
透社报道，此次航程机长马奇切尔负责飞行，副驾驶只负责监测仪
表。所以，理论上，在这个时刻，副驾驶有任何异动，机长都能立刻
察觉“不对”。

再下一步的关键是：副驾驶用锋利的救援斧攻击机长时，没能让
机长立刻遇害或丧失行动能力；遭到突然袭击后，机长马奇切尔头
脑极其清醒，知道这时最关键的一步是“把门打开”。后续报道和乘
客证词显示，为了阻挡副驾驶的劈砍，马奇切尔两手全是创伤。

然后是乘客们的迅速响应，以及备用机组的救场。需要说明
的是，乘客哈尤恩基于观看《空中浩劫》系列纪录片而下意识“拉
杆”，确实阻止了客机进一步俯冲，但贸然拉杆也可能导致客机仰
角过大陷入失速。真正确保飞机在失去机长和副驾驶后仍能平安
迫降的，是备用机组。而一趟航班上恰好有备用机组在，本身也是
一个概率事件。

最后，737 MAX 8良好的结构刚度，确保了客机在经历这一
系列操作后没有解体。FZ1073航班迫降后的照片显示，客机尾翼
后部的方向舵已经脱落。当客机承受远超其设计预期的重力加速
度时，部件将会开始脱落。其中，最脆弱的就是机翼和尾翼上的控
制面。如果脱落的不只是方向舵，还包括升降舵及襟翼，甚至是整
个垂尾，客机的操作将变得极其艰难，备用机组也很难保证客机平
安降落。

在这个意义上，737 MAX 8固然有因为MCAS系统导致多
起空难的“黑历史”，但在本次事件后仍得到了美国总统特朗普及
业界的赞誉。

飞行员筛查
能否识别隐蔽风险？

哈尤恩控制飞机哈尤恩控制飞机
机长马奇切尔拉开驾驶舱门机长马奇切尔拉开驾驶舱门

牙医肖塔为机长止血牙医肖塔为机长止血

拉胡安制服副驾驶拉胡安制服副驾驶 马内斯制服副驾驶马内斯制服副驾驶


